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Habar tiz hénappal ezel?tt még a leveg?ben légott a tavaly kivonult Honda utédcsapatanak sorsa, a Brawn-
Mercedes alakulata Jenson Buttonnal végul paradés évet teljesitett, melynek készénhet?en mind a gyartok, mind a
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versenyz?k kézoétt diadalmaskodni tudtak. Harom részes sorozatban igyeksziink felidézni ezt a meglepetésekben
b?velked? idényt.

Befejez? epizédunkban a szezon utols6 négy versenyén kivil teritékre keriil a ,Crashgate” néven elhirestlt
manipulaciés botrany, FIA elndkvélasztasa és a gyari csapatok kivonulasaval is foglalkozunk majd néhany
gondolat erejéig.

Ujabb botrany a Formal héaza tajan! Flavio Briatore 6rokés eltiltasa:

Piquet szant szandékkal csapta oda Renault-jat a 17-es szamu kanyarban

Régen kerilt sor mar a sport alapjait megrenget? skandalumra (emlékezziink a McLaren 2007-es és idei év elgji
piszkos jatszmaira), igy épp ideje volt, hogy Ujra ne a sport keriiljon a vezet? sportnapilapok szalagcimeire. Az
érintett ezlttal a Renault istallé volt, a felel?sség pedig Ujra egészen a legfels?bb korokig terjedt.

Az igazat megvallva kellett némi konspirativ attit?d és Uld6zési mania, hogy a tavalyi szingapuri versenyen
torténtek mogé a leintést kovet?en odaképzeljik azt, ami egy évvel kés?bb, szeptember kézepén napvilagra kertiilt.
A Globo nev? brazil tv-tdrsasag valahonnan (mint kés?bb kidertilt, egészen elképeszt? médon maga Piquet
nyUjtotta at a bizonyitékot) birtokaba kertlt informéaciokra hivatkozva allitotta, hogy a tavalyi szingapuri versenyen a
Renault csapata utasitdsba adta Nelsinho Piquet-nek, hogy meghatarozott id?pontban (a 14. kérben)
csapédjon be a palyat szegélyez? falba, ezzel el?idézve a SC- fazist, ami a Q2-ben technikai problémak miatt
kiesett, ennek ellenére meglep?en kevés lizemanyaggal rajthoz allé, igy 2 kérrel kordbban mar benzint vételez?
Alonsot kedvez? helyzetbe hozta volna.

http://www.youtube.com/watch?v=ZrdbBJTfh68&feature=related

Jéérzés? szurkolo persze eleinte alaptalan pletykaként kezelte a torténetet, a csapat is perrel fenyeget?z6tt, ugyan
ki gondolta volna, hogy egy olyan kaliber? csapatvezet?, mint Flavio Briatore ekkora égbekialto felel?tlenséget
kovetett volna el. Az mar int? jel volt, hogy a Renault-t szeptember 21-ére beidézte a WMSC, amiért megszegték a
Nemzetkozi Sportkddex 151/c) cikkelyét, miszerint szankcionalni kell ,minden tisztességtelen illetve olyan
cselekményt, amely sérti a versengés tisztasdgat vagy az autdésport egészének érdekeit". Mindenféle piszlicsaré
Ugyben erre azért nem szokott sor kerdilni.

Nelsinho Piquet eski alatt vallotta, hogy a versenyt megel?z?en a kétf?s vezet?séggel (Briatore és a technikai
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vezet? Pat Symonds) asztalhoz Ult, ahol vilAgosan kiadtdk szamara az ukazt, pontosan melyik kanyarban kell
hoznia megszokott (egy statisztika szerint szam szerint 15 alkalommal torte versenygépét méasfél éves F1-es
karrierje soran) tgyetlenségét, amivel a csapatnak is segit, hiszen a korabban kiallt Alonsot j6 eséllyel legalabb
dobogoéra juttathatja. Nem utolsésorban maganak is! Ugyanis ett?l a tisztességtelen man?vert?l tették fligg?veé
Nelsinho 2009-es szerepeltetését! Gyanus volt az is, hogy Symonds elismerte a tanacskozas tényét, a konkrét
kérdések javarészére pedig egyszer?en nem volt (még) hajlandé valaszolni. Briatore hozta a t?le megszokott
arroganciat, Nelsinho id?sebb baréatjaval folytatott ,kdzelebbi kapcsolataval” élcel?dott. A kiszivargott telemetriai
adatok, radidbeszélgetések alapjan meditalt a kdzvélemény, vajon a Piquet- familia kicsinyes, atgondolatlan
bosszUhadjaratarél van szo6 (ti. Hungaroring utan eltavolitottak a csapattol a brazil pilotat), vagy tényleg van tébb
réteg vaj Briatore flile mégott?

Vélhet?en mindkett?, de utdbbi mindenképpen, erre engedett kdvetkeztetni, amikor a Renault szeptember 17-én
bejelentette, hogy azonnali hatallyal kirdgja Flavio Briatorét és Pat Symondst a Renault F1 csapattél, ezzel
elismerve 6nnén b?ndsségét az tigyben, nyilvan kedvez?bb elbiralasért kuncsorogva. A kévetkez? napokban
megjartak a maguk Canossajukat. (Volt még egy 4. személy is, bizonyos , Tanu X", aki szerint Piquet volt az
Otletgazda, a kitervel?, a Briatore- Symonds kett?s aldasat adta akciéjara, ? maga pedig szimplan jelenvolt ezen a
kupaktanacson.

Innent?l kezdve nyilvanvaldnak latszott, hogy lesz biintetés, csak az a kérdés, az érintett személyek elviszik-e az
egész balhét, vagy a teljes kollektivat szankcionaljak? A kérdés inkabb kolt?i volt, az ugyanis egyértelm? volt, hogy
a FIA nem érdekelt egy Ujabb gyari csapat tavozasaban, igy viszont sulyos pénzbiintetésr?l sz6 sem lehetett. (Pl. a
2007-es ,kémugy” kapcséan kir6tt 100 millié eurds biintetés a Renault éves koltségvetésének felénél is tobbet tett
volna ki) A Renault raadasul nagyon egyuittm?kdd? volt a procedura soran, igy a FIA Versenybirdsaga 2 éves
felfliggesztett eltiltdssal sUjtotta az istallot. A f?kolomposok kdzil kett?re sulyos biintetést szabtak ki. Flavio
Briatorét élete végeéig eltiltottdk F1-es versenyek latogatdsatél és mindennem? F1-es érdekeltségének folytatasatol
(tébbek kdzt Grosjean és Webber menedzselését is ? végezte), de Pat Symonds 5 éves eltiltasa is nagy
valoszin?séggel karriere végét jelentette. Mindketten fellebbeztek polgari birésagon, ami helybenhagyta a grémium
dontését.

Ha egy szép magyar mondast kell mindenaron raer?ltetni az itéletre, akkor a ,kecske is jéllakott, és a kaposzta is
megmaradt” jut az ember eszébe. Egyfel?l meguszta az igyet a Renault istall6 és ami még fontosabb, a gyar is,
nem csorbult jelent?sen a hirneve, bar tébb szponzor felbontotta veliik szerz?dését. Masfel?l viszont Mosley is
jollakott, nyilt titok volt, hogy mar réges-régen parkolé palyara szerette volna kildeni f? ellenlabasat, Briatorét.
Kozismert, hogy a McLaren-vezér Ron Dennis mellett ? volt az elndk szdszatyér biraldja, idén pedig a konkurens
sorozat szervezésében is oroszlanrészt vallalt. Dennis még vart egy vildgbajnoki cimre, igy sikeres vezet?ként
vonulhatott ki az F1-b?l. Frappans lelép?n volt tehat tll Mosley FIA-elndkként...

A bizonyitékok és a jozanész alapjan annyira nem érdemes belekotni a fenti itéletekbe. Ellenben az megint jol
mutatja a FIA-n belili viszonyokat, hogy a csalds végrehaijtéjat, a profi versenyz?héz méltatlanul falba csapddéd
Nelsinho Piquet semmiféle elmarasztalast nem kapott. Rendben, err?l szél a vadalku intézménye, az igazsageérzet
nem része mindig a jognak. Még csak a szuperlicencét sem vontak be, de iure tehat makulatlanul kerilt ki az
Ugyb?l. Effektive azonban minden bizonnyal senki az életben nem fog alkalmazni egy olyan pilétat, aki el?bb
versenyz?ként, majd alkalmazottként, végil pedig emberként is megbukott. Nelsinho a NASCAR felé kacsintgat,
szinte kizart, hogy jov?re viszontlatjuk. A ,Crashgate” kapcsan felmeril az emberben az egész térténetb?l hasznot
hdazé Fernando Alonso érintettsége is, nehezen elképzelhet? ugyanis , hogy ha nem is volt benne a dontésben,
legalabb ra ne kérdezett volna. De ezt mar sosem fogjuk megtudni. A 2008-as futam végeredményét mindenesetre
nem valtoztattak meg, aminek egyszer? oka van: november 30-a utédn ezt nem tehetik meg, de ha mégis
belelovaltdk volna magukat, vajon kinek adték volna a gy?zelemmel jar6é 10 pontot, honnan tudték volna, hogy SC
nélkul melyik piléta nyert volna? Jobb az ilyen dolgokat a helyiikén hagyni, s nem bolygatni

Jean Todt, a FIA Ujdonsilt elndke:
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Jean Todt személyében a szakma gy?z6tt a politikaval szemben

A Ferrari szineiben korabban hat konstrukt?ri és 6t egyéni vildgbajnoki cimet begy?jt?, ezzel a Formula-1
torténetének egyik, ha nem a legsikeresebb csapatvezet?jét nagy félénnyel, 135:49 aranyban véalasztottak meg a
Nemzetkdzi Automobil Szovetség élére.

Az anyai agon lengyel szarmazasu sportvezet? 1966 és 1981 kézt ralinavigatorként kereste kenyerét.
Visszavonulasat kdvet?en maradt a raliban, a Peugeot csapat els? embereként 2-2 egyéni és csapatvb- cimet
Unnepelhetett, a Dakaron négy alkalommal sikertlt gy?zelemhez segitenie a francia markat, ebb?l haromszor épp
Ari Vatenen vezette , oroszlanos" gépet. Ezutan az ?si rivalis Citroenhez igazolt, velik kétszer tudott nyerni Le
Mans-t, egyszer pedig Dakart. 1993-ban szeg?dott Maranelléba, a torténet folytatasa mara sporttérténelem...

Mig Ari Vatanen j6 politikus médjara (korabban két cikluson keresztll népparti képvisel? volt az Eurépai
Parlamentben) csupan l6zungokat hangoztatott (az egylttm?koddés és a mobilitds szilkségességér?l szolt), addig
Todtnak t6bb konkrét, céltudatos javaslata is akadt. Nem véletlen, hogy a finnt néhany meghatarozé autdklubot
leszadmitva a kampény idején sem sokan tamogattak, igy a végeredmény is papirformanak min?sithet?. Todt
mellett allt a teljes Mosley- féle nomenklatira, a FOTA és Michael Schumacher is.

Programjanak f?bb elemei:

- Szakitana a Mosley- éra utolsé éveinek azon gyakorlataval, hogy az FIA- elnék kdzvetlenl avatkozik bele az F1,
ill. a WRC bels? dolgaiba. Erre a feladatra kiilén-kiilén megbizottakat fog kinevezni.

- A Motorsport Vilagtanacs felligyelete alatt fegyelmi bizottsagot hozna Iétre, hogy a déntéshozé testiletnek ne
kelljen szabalyszegésekkel foglalkoznia, a sportfeliigyel?k munkajat pedig ellen?ri testiilet felligyeli majd a
kovetkezetesebb itélkezés érdekében.

- Problémamentes kapcsolat a vezet?ség és a FOTA, valamint egyéb partnerek kozt, szakitva el?dje néha bizony
diktatorikus hozzaallasaval.

- A koltségcsokkentés feltétlen hive, &m mindezt folyamatszer?en célozza meg, nem kivan mindent azonnal
megvaltoztatni.

A szerz? megitélése szerint a szakmai kompetencia gy?zott a nyers politikdval szemben. Todt van annyira
autoném személyiség, hogy sem Mosley holdudvara, sem Ferraris multa nem gatolja meg abban, hogy
el?relenditse a hal6d6 Formal-et, de emlithetném a tobbi szakagat is. Helyes déntés sziletett.

Gyari csapatok bucsuja a Formal-t?l!

Derult égb?l villamcsapasként érte a Honda szurkol6it a december eleji tavirati stilusban megfogalmazodott hir:
azonnali hatallyal kiszall a Formal-b?l a japéan istallo. A drukkerek végs? soron nem maradtak teljesen csapat
nélkil, Ross Brawn felvasarolta a komplett istallot, mérnokokkel, stabbal, infrastruktdraval, tokkal-vonoval.
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A 2008 masodik felében eszkalalodé recesszié kiméletlenill lecsapott az autésport kiralykategorijara is. Ennek
egyik folyoméanya volt Max Mosley konzekvens koéltségcsdkkent? programja, aminek keretében megujitottak
egyebek mellett a motorszabalyt, betiltottak a szezon kdzbeni tesztelést, de télen is er?sen limitaltak a gyakorlasra
szentelhet? napok szamat. Az utobbi években egészségtelenil hedonizald, a gyari csapatok markaban kapal6dzo
Formal léte kezdett veszélybe kerilni, el?bb decemberben, majd idén nyar elején kis hijan robbant is a bomba. A
kompromisszum értelmében kdzéptavon véghezviszik a tervezett 40 milliés limitet, jov?re azonban nem vezetnek
be sapkat. (Id. visszatekint?nk el?z? részét!)

Az F1 tulélte a jelek szerint a kritikus id?szakot, azonban az korantsem volt biztos, hogy a tébb gyari csapat
maradni fog. A Honda utan szinte azonnal széba kerilt ,A Felkel? Nap Orszaganak" masik buszkeségének, a
Toyotanak a tavozasa is. Autéeladasuk nekik is drasztikusan csokkent, az els? pénziigyi negyedévben 77,8
milliard jenes veszteséget jelentettek be, ami egész évben elérheti - a varakozasok szerint - a 450 milliard jent is.
Ha lassan is, de az értékesités novekedését iranyozzak el? a kdvetkez? negyedévben, els?sorban a csendes-
Oceani térségben, tehat hatarozott koltségkiméléssel, de lassanként kilabalhat a valsagbdl a Toyota, ellentétben
néhany vetélytarsaval (GM, Chrysler).

Az anyagi megszoritasok F1-et érint? |épése az volt, hogy a tébbségi tulajdonos gyar lemond Fudzsi
versenyrendezés jogaroél. (Akkor még 550 milliard jenes deficittel szamoltak.)

Komoly veszteségeket konyvelhettek el a Renault-nal, valamint a két német gyartonal is (a Daimler és a BMW
egyuttm?kodve igyekszik Urra lenni a valsagon), de a hirek alapjan mindenki arra szamitott, hogy els?ként biztosan
a Toyota fogja bedobni a tortilk6z?t. Nem igy tértént, a japanok és a franciak alairtdk a Concorde Egyezményt,
amivel elméletben 2012-ig a sorozathoz lancoltdk magukat.

Montreal, 2008 — Ez az egy (kett?s) gy?zelem jutott a BMW-nek

A miincheni gyarto julius 29-i dontésének hatterében - legalabbis a hivatalos variacié szerint - els?sorban nem az
idei sikertelenség, vagy a tul magas koltségek allnak, egyszeri stratégiavaltasrol van sz0, atcsoportositanak
erejiket méas sorozatokba, igy a DTM-be. Bar az F1 nagyon fontos promdcids terilet volt szamukra, a BMW
vezetése jelenleg Ugy latja, hogy a jov?beli stratégiai célokkal nem tudjak ésszehangolni az F1-es részvételt. A
német gyartod egyébként éves szinten nagyjabol 290 millio dollart koltott 6sszesen 400 millié dollarbdl gazdalkodo
csapatara. A dontéssel a befektet?k is egyetértettek, legaldbbis a részvények 3%-o0s emelkedéséb?l erre lehet
kovetkeztetni.

A hattérben minden bizonnyal az is allhatott, hogy a BMW &ltal b?szen propagalt kutatasfejlesztés a kdvetkez?
években lekerul a napirendr?l, illetve er?sen korlatozva lesz. A bajorok ellenben erre alapoztak F1-es
vallalkozasukat, amikor 2006-ban felvasaroltak Peter Sauber istallojat. Az itt szerzett tapasztalatokat
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(kérnyezettudatos megoldasok, KERS, sth.) kivantak felhasznalni a tomegkozlekedésben. Marpedig ez
kivitelezhetetlen lesz a jov?ben, amikor a mostani 3 milliardos dsszesitett biidzsét (mind a 10 csapatot
beleszamolva) 2 milliarddal fogjak megkurtitani.

Az idei szezonban nyujtott csalodast kelt? szereplést sem vehetjiik le az okok sorabdl. S?t, tulajdonképpen a
stratégiai baklovés mar idestova masfél éve megsziletett. Miutan megszerezte Robert Kubica a Kanadai
Nagydijon a csapat els? - és nagyon ugy fest, utolsé - F1-es futamgy?zelmét, Minchenben Ugy dontottek a
fejesek, hogy ha fene fenét eszik is, ?k konzekvensek maradnak eredeti itemterviikhdz, ami annyit jelentett,
feladtak a tavalyi évet, és minden er?bedobasukkal 2009-re késziilnek, a slickkel, lebutitott aerodinamikaval
megbolonditott szabalyokhoz h?en. Nem is beszélve a KERS-r?l, amit a Honda mellett pont ?k preferaltak kezdett?|
fogva, mondvan forradalmi Ujitasa lesz ez mind az F1-nek, mind a személygépkocsi-gyartasnak. Ehhez képest a
Honda els?ként Iépett (igaz, allitlag KERS- Uigyileg magasan vertek mindenkit, déntésiiknek ehhez nem volt sok
koze), a BMW pedig egész évben agonizalt, KERS-estill, vagy anélkill egyarant.

A miincheni gyar sem sz?nik meg teljesen, szellemi t?kéjikre, kiiléndsen a motorgyartast tekintve, a hirek szerint
hamarosan lecsap a McLaren. A hinwilli Sauber- Iétesitményt nem akarték veszni hagyni, mivel Peter Sauber
el?szér nem hajlott a vasarlasra, a Qadbak Investments nev? svajci befektet?i csoportnak adtak at a csapat
irdnyitasat. Neveztek a 2010-es bajnoksagra, am a Lotus mellett dontott a testllet. Kiderilt ugyanis, hogy a
Qadbak valdjaban egy offshore cég, amit a Brit Virgin-szigeteken jegyeztek be, s az a Russel King all mogotte, akit
korabban joger?sen elitéltek csalas b?ntettében. A masik kezesnek felt?ntetett Bahrein Capital International pedig
egy latszatvallalkozas, amiben szintén King keze van. A hinwili €és a mincheni f?hadiszallason nagy volt a
bizonytalansag, mert nem volt garancia arra, hogy a Qadbak ki tudja fizetni a 85 millié eurés vételarat, és arra sem,
hogy a rendelkezésére allt a csapat szerepléséhez sziikséges 150 millié. A Qadbakkal kotott egyezséget nem
sokkal kés?bb felbontottak, s sikerlilt meggy?zni Peter Saubert, hogy vallalja el Gjjaalakulé csapata vezetését. A
Toyota visszalépése nyoman megiresedett helyre december elején elfogadtak a Sauber kandidalasat.

L

anrl‘nnic
—

Panasonic
I TOvYOoOTA

140 futam gy?zelem nélkil

November elején aztan a papirforma is realizalédott, a Toyota csapatvezet?je, Jamasina Tadasi elérzékenyulve a
vilag tudtara adta, hogy nincs tovabb! ,A Toyota az F1-es szereplésre az autés kultdra virdgzasahoz vald
hozz4jarulasként tekintett, és a tavalyi évben kezd?dott gazdasagi valtozasok ellenére is kitartott, de a jelenlegi
gazdasagi légkor figyelembevétele mellett az F1-b?l valo kiszallas mellett dontott” — allt a kozleményben. Nem ért
senkit varatlanul kivonulasuk, a Honda kivonulasa ota teritéken volt, hiaba céafolta az értesiléséket minduntalan
John Howett, az operativ munkat végz? brit szakember, a gazdasagi kérokb?I félhivatalos informaciok lepték el a
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médiat, a Toyota tulajdonaban Iév? Fuji Speedway torlése a versenynaptarbol mar el?re jelezte a térténet végét.
A korabban a ralizasban és Le Mans-ban érdekelt Toyota kétévnyi felkésziilés utan 2002-ben szallt be a
Forma-1-be, de az elmlt években rendszeresen a legnagyobb koltségvetéssel dolgozé csapat 140 fellépésén
mindéssze 13 dobogos helyezést tud felmutatni, versenyt egyet sem nyert (6rok rivalisuk, a Honda legalabb
egyszer Unnepelhetett), de a 3-3 pole pozici6 és leggyorsabb kér is vérszegény teljesitmény.

Mi lehetett a krénikus, mar-mar természetesnek t?n? eredménytelenség okozdja? Megitélésem szerint els?sorban
a csapat archaikus (tipikusan japanos) vezetési struktiraja, virtigli mérndkzseni hianya, valamint - minden
jéindulatunk ellenére - k6zépszer?, vagy kdzepesen er?s versenyz?k gylilekezete. Nem sikerilt sosem igazi sztart
igazolniuk, aki fel tudta volna (?) razni a kolni csapatot. Erre egy Trulli, egy Ralf Schumacher, vagy egy Glock nem
volt képes. Az utolsé hetekben még bedobtak két nevet a sapkaba: el?bb Kubica, majd Kimi Raikkénen
leigazolasat tervezték, de utdlag nézve kétséges érdekl?désiik komolysaga.

A csapat neve még szerepelt az el?zetes 2010-es el?zetes rajtlistan, targyalasok zajlottak a koIni gyar eladasardl,
de utdbb a Sauber kerlilt fel 13. csapatként a listara. Egész pontosan Zoran Stefanovi? csapata, a Stefan GP
érdekl?dott iranta, a szerb tizletember anno 1997-ben és idén nyaron is palyazott, s allitasa szerint: ,Van egy
komplett létesitménytink, és mindannak birtokaban vagyunk annak, ami sziikséges a tesztek azonnali
megkezdéséhez. Ez nem kérdéses." Azéta a hirek szerint tébb Toyotas mérndkoét atcsabitottak, a hattérben pedig
mar folyik a felkészilés a 2010-es, vagy ha Ugy adja a sors, a 2011-es idényre. Mivel az US F1 jov?jér?l tovabbra
sem lehet semmit sem tudni, kdnnyen el?fordulhat, hogy mégis a szerb csapatot latjuk a rajtrdcson jov?re.

A kétszeres viladgbajnok gyéri csapat privat istéllova alakult at

A harmadik gyéari csapat, melynek tavozasrol heteken &t cikkezett a sajtd, részben megmenekdlt. A Renault jelen
gazdasagi helyzetben képtelen lett volna finanszirozni megtépéazott hirnev? F1-es istalléjat, ugyanakkor nem
szerette volna kizarni a visszatérés lehet?ségét is. igy athidal6 megoldasként palyazatot hirdetett részvényei
75%-ara. Két érdekl?d? volt, a Prodrive f?ndkeként (és a legendas Aston Martin tébbségi tulajdonosaként) Dave
Richards sokadszorra is alulmaradt egy versengésben. A gy?ztes Gerard Lopez luxemburgi Uzletember, illetve
cége, Genii Capital lett. A csapatot a Renault és Lopez kdzdsen m?kddteti a francia autdégyar tovabbra is kézben
tartja a Viry-Chatillonban talalhat6 motorkészit? izemet. A Renault egyben bejelentette, hogy 2010-ben is ellatja
motorokkal a Red Bull-istallot. Vagyis a Renault, mint gyari csapat — talan id?legesen, talan mindorékre —
megsz?nt, viszont a Renault, mint motorszallitd6 nem tavozott a ,szaguldé cirkuszbdl”.

A tulajdonosi helyzetet ugyanakkor az oktdber végén még a gyari csapathoz leszerz?d? Robert Kubica
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menedzsere bizonytalannak min?sitette, igy nem kizart, hogy felbontjak a kontraktust. Valo igaz, a privat csapatta
vedlett istallotdl mértékadd szakember nem var jév?re semmi atut? sikert...

Ugy t?nik tehat, szépen lassan tényleg megvalosul a volt FIA- elnék, Max Mosley alma, és a Forma-1-ben a nagy
gyari csapatok helyét lassan atveszik a fliggetlen alakulatok. J6v?re ugyanis mindossze két gyar vesz részt a
bajnokséagban. A tradicionalis Ferrari mellett a BrawnGP-t felvasarl6 Mercedes Grand Prix is varhatéan a vb-
cimekért szallnak majd harcba. Utébbi azonban nagyrészt Ross Brawn csapatéara épit, igy itt sem érdemes
beskatulyazni ez alapjan a csapatokat. Nem feltétlendl halad helytelen iranyba a Formal, a 80’-as évek legendas
szezonjaiban a Scuderian kivil nem versenyzett egyéb gyari csapat, s noha parhuzamot nem szabad vonni a kett?
kozt, mégis érdemes kiemelni, hogy a gyari csapatok megjelenésével esett at az F1 olyan valtozasokon, amik
inkdbb artottak, mint hasznaltak a sportnak. A privat csapatok egyetlen bevételi forrasa a sport, ezért annyira
elkdtelezettek iranta, abbdl élnek. A szelektalédas torvényszer?, az er?sek fennmaradnak, a gyengék kihullnak. De
még inkabb ldvo6zit? ez a versenyhelyzet, mint a nagy autogyartok gyanithaté pénzmosodaja, ahogyan a
Formula-1-re tekintenek...

A szezon utolsé négy versenye: Button és a Brawn GP viszi el a palmat!

A versenyek felidézését az utolsé eurdpai futamnal, Monzanal hagytuk abba. ,Még 4 ilyet, Rubens, és tiéd a vb-
cim!” — biztatta pil6tajat a versenymérnok. S valGban a két sportember form4jat tanulméanyozva az a 14 pontos
hatrany nem is t?nt annyira ledolgozhatatlannak négy versennyel az idény zarasa el?tt. A konstrukt?roknél egy
hijan 40 egységgel vezetett a Brawn, tehat e tekintetben csak valdszin?tlen fordulat okozhatott volna meglepetést.
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Ki hitte volna? Hamilton a McLarennel méasodik gy?zelmét aratta Szingapurban!

Nem mindennapi koritéssel (Id. Crashgate) kdvetkezett tehat az F1-térténelem méasodik éjszakai futama, a Dél-
Kelet-azsiai térpedllam, Szingaplr rendezésében. Az 6ramutato jardsaval ellentétes menetiranyd, utcai palya
minden lassusagéaval egyutt komoly kihivast jelent mind pilétanak, mind a technikanak, amit a szdgletes
kanyarokon és hepehupas aszfalton tll a megemelt razékovek is fokozzak. A fékek és a gumik is fokozott
igénybevételnek vannak kitéve. Mindkett?re lattunk példakat. A szabadedzések alapjan Gjabb Barrichello- show
lebegett szemiink el?tt, szombatra virradéra azonban visszatért a brazil pechszériaja. Az id?mér?t megel?z?en
Valtot cseréltek Barrichello autéjdban, ezzel a brazil 5 rajthelyes blintetés terhe mellett vagott neki a kvalifikacionak.
A brazil esetében mar Monza el?tt felmerilt ez az opcid, &m akkor nagyon helyesen még nem lépték meg,
futamgy?zelem lett nyugalmuk. (A Belga Nagydijon egy olajfolyast kovet?en kapott langra az auto, az eleve sérult
valtét pedig nem akartak kitenni a palya alatt hiz6dé metrévonal rezgéseinek.) Majd az id?mér? utols6 percében
Barrichello az 5-0s kanyar kigyorsitasandl elvesztette uralmat versenygépe felett, s alaposan leamortizalta azt.
Megkdnnyebblilésére Gjonnan beszerelt valtdja nem sinylette meg az esetet, viszont a tdbbiek annal inkabb,
ugyanis 26 masodperccel az edzés vége el?tt piros zaszl6t lengettek.

igy kis szerencsével Lewis Hamilton szerezte meg az els? rajtkockat, minekutan a két Red Bull nem tudta befejezni
utolsé, a szektorid?(k) alapjan gyorsabb koérét. Blintetéssel egyitt csak a 10. helyr?l indulhatott Barrichello, de ?
még mindig jobban jart, mint Button, aki els? gyors kérében kockasra fékezte abroncsait, amikkel igy masodijara
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sem tudott javitani, igy csupan a 12. helyen zart.

A rajtot simén talélte a mez?ny, Hamilton remekdl el tudott rugaszkodni, Vettel alatt ellenben nem tapadt a gumi,
igy Rosberg a kils? iven elment mellette. M6gottilk az Alonso- Glock- Webber sor gyepalta egymast, harméjuk
kozll az ausztral szamara végz?dott szerencsétlenil a futam, a fékei (nem ? volt igy egyediil) tiimelegedtek,
emiatt féltavon a célegyenes utani bukoteret 6vez? gumifalban kotott ki. A masik két versenyz? ugyanakkor a
dobogdn Unnepelhetett (ez volt a Renault els? és egyetlen idei pddiuma), miutan az el?ttik haladé német kett?s
betlizett. Rosberg nagy sietségében atvagta a boxutca kivezet?jén Iév? fehér vonalat, amiért athajtasos biintetést
kapott. Nem tudott Gjitani, igy pontot sem szerzett. (Az aranylag konstanson pontszerz? Williamsnek mar nem lesz
ekkora dobogés esélye.) Vettel pedig el?bb a hataron autdézva torte-zlzta autéjat (el?bb a jobb oldali visszapillanto,
majd a diffizor egy darabja szakadt le), majd minimalis, 1,4 km/h-s sebességtullépést produkalt a boxban, amiért
neki is kijart a biintetés. ? legalabb a 4. helyen célba tudott érni.

Hamilton gy?zelme nem forgott igazan veszélyben, annak ellenére sem, hogy Rosberg életer?s tempo6t diktélt, s
hogy Sutil akcioja (amivel megszakadt Heidfeld 33 versenyes célba érést szamlalé sorozata) nyoman a biztonsagi
auto is palyara érkezett. Ez volt a brit 11. futamgy?zelme. Button és a Brawn sem lehetett elégedetlen a futammal.
Szerencsésen meguszta a rajt utani kavarodast, s?t a legjobb 10 kozott szerepelt neve az els? kor végén.
Kovalainen mogétt azonban visszafogott tempoban tudott csak haladni, 8-9 masodperc k6z6tt mozgott hatranya
csapattarsahoz, egyben egyetlen igazi vetélytarsdhoz képest. Button masodik etapjat jéval hosszabbra id?zitette,
igy az ures pélyan futott gyors kdreinek kdszénhet?en Rubinho elé, az 5. helyre kerult. Az utolsé kérékben Button
kimélni kezdte fékjeit, a teljesitményveszteséget igyekezte kihasznalni Barrichello, vészjésléan kbzeledett ra, de
el?zési tavolsagba nem kerdilt. igy 3 verseny utan Gjra ndvekedett (1 ponttal) Button el?nye az 6sszetettben. Mivel
a Ferrari nem talalta az idedlis beallitasokat, pont nélkil zart, igy 3 pontra csokkent el?nyik mindkét
pontversenyben.

http://m.blog.hu/si/silvermike/image/2009%20Suzuka%20Podium.jpg

=

Vettel Szuzukaban aratta idei 3. gy?zelmét

Ugy érkezett egy hét malva a mez?ny Szuzukaba, hogy akar mindkét bajnoki cim is eld?lhet a hétvégén. A Red
Bull azonban tarolt, igy a koronazéas elhalasztédott. A héten keriilt végre pont az atigazolasi pletykak legfontosabb
kérdésének végére: Alonso alairt a Ferrarihoz, igy Raikkdnen biztosan utolsé versenyeit télti az olasz istallénal!

A régi id?ket idéz?, technikas és gyors, ezzel egyitt veszélyes palya nem kimélte sem szombaton, sem vasarnap a
technikdkat. A sorozat a harmadik szabadedzésen vette kezdetét, amikor Mark Webber annyira sikeresen torte
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ripityara versenygépét a Degner 2-es jobbosban, hogy azt az id?mér?re helyre sem lehetett hozni, igy kénytelen
volt tehetetlenll szemlélni a kvalifikacidt. A boxbdl rajtolt. Az id?mér? Q2-es szekcidjaban Jaime Alguersuari
folytatta a sort, ugyanott rohant bele a gumifalba. A stewardok kérésére az orvosok érkeztéig helyén maradt, csak
aztan szabaditottak ki. A rutinvizsgalatot kovet?en mar a Q3 végén csapatf?ndkével beszélgethetett. Négy perc
nem telt el, amikor Gjabb baleset rdzta meg a tévénéz?ket. Timo Glock a Casio Triangle sikan kigyorsitasanal
tulkormanyzottsagra panaszkodott, ennek ellenére til nagy sebességgel és fél méterrel az idedlis ivt?l prébalt gazt
adni a Blancimont-ban, igy a Toyota frontalisan a gumifalba csapédott. Eleinte a kormanym? meghibasodasara
lehetett gyanakodni, kés?bb viszont az érintett elismerte sajat vétkességét. A Glock laban éktelenked? sebet
Osszevarrtak, masnap mar csapataval egyutt szurkolt a helyszinen. Utébb csigolyarepedést is diagnosztizaltak,
aminek kdvetkezében ki kellett hagynia a hatralév? két futamot. Helyén a tesztpiléta Kobajasi Kamui kapott
bizonyitasi lehet?séget, s mint kiderul, élni tudott a kinalkozé alkalommal.

Visszatérve az edzésre: A Q3 ismét piros zaszldval vette kezdetét. Kovalainen vesztette el uralmat McLarenje
felett, miutan a Degner 1-b?l 2-re atvezet? kerékvet?t tll agressziven igyekezett kihasznalni, igy a m?fiivon at neki
is a gumifal jelentette a végallomést. A sebessége azonban addigra mar jelent?sen lecstkkent, igaz a kocsi nem
frontélisan, hanem oldalt titkdz6tt a gumifalnak, ezért a valtot kés?bb ki kellett cserélni. Az utols6 percekben pedig
Buemi rongyolt bele a Spoont kdvet? hosszlU egyenesben a szalagkorlatnak, majd totalkaros autéjaval a boxig meg
sem allt, amiért meg is kapta a hatrasorolasos blntetését. Azokkal egyutt, akik a sarga z4szldés szakaszon nem
vettek vissza a tempdbdl, igy jart egyebek kdzt a két Brawn is. Ugyanakkor a sajatos szisztéma szerint mégis a 6.
és a 10. helyr?l vaghattak neki a masnapi versenynek.

Az id?mér?n Vettel gy?zott, megel?zve Trullit és Hamiltont. ?k harman a futamon sem engedték at masoknak a
dobogods helyeket. Vettel rajt-cél gy?zelmet aratott, igazan meg sem kellett izzadnia a sikerért, talan Trulli lett volna
ra a leginkabb veszélyes, de az olaszt Hamilton lerajtolta, majd két etapon keresztil biztosan visszatartotta. Trullitél
a masodik szakasz végén olyat lattunk, mint nagyon régen, képes volt atmenteni egykoros gyorsasagat, s az
extrakoreivel atvette a 2. helyet, ?rjéng? csapattagjai legnagyobb dromére.

A Brawnok versenytempéjdban nem kellett csalatkoznunk, mindketten pontszerz? helyen értek célba, Barrichello
pedig hidba kuzdott fogcsikorgatva, mégis csak 1 pontot fogott Buttonon, akinek pontszerzését azért nagyban
el?segitette Kovalainen és Sutil verseny eleji torzsalkodasa, aminek kévetkeztében mindketten visszazuhantak a
kozépmez?nybe. (A szokasos létfontossagu el?zést ugyanakkor ismét precizen kivitelezte Kubica ellenében.)
Webbert tovabb Ulddzte a balsors, meglazult a fejrogzit? tAmasza, emiatt a futam elején hdromszor is meglatogatta
Ovéit. A tovabbiakban tesztként fogtak fel a Japan Nagydijat. (A leggyorsabb kort azért megfutotta.)

Az egyébként eseménytelen verseny végén Alguersuari hétvégi masodik csinya bukédsa pezsditette az alldvizet. A
18 esztend?s katalan fia dicséretes versenyt produkalt, kozéps? etapjaban példanak okaért mar-mar Kovalainen
tempojat kezdte kdzeliteni, utolsé kerékcseréjét kdvet?en azonban a hirhedt szélvészgyors130R kanyarban
megindult autéjadnak fara, a versenygép iranyithatatlanna valt, majd a Toro Rosso a hungarocell tablan at a
gumifalba csapddott. Ezt is sértetlentl meguszta. A SC-t Rosberg hasznalta ki a legjobban, igy Heidfeldet
megel?zve felj6tt az 5. helyre, Raikkénen mogeé.
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A torténelem megismételte 6nmagat: Ujra egy 5. hely hozta meg a vilagbajnoki cimet

2005 utan sorozatban 6tddsz6r avathatott vilagbajnokot Interlagos! Ehhez Buttonnak egy dobogd, a BrawnGP-nek
pedig fél pont hianyzott. Szombat este az utébhi évek legzavarosabb és leghosszabb id?mér?jét lathattuk, tébb
mint 3 6ran at tartott. Mar a délel?tti szabadedzésen allt a bal, lassan folyova duzzadt a pélya, telis-tele volt
vizéatfolyasokkal, jelképes 18 percre megnyitottak a boxutcat, de sokan nem éltek vele. Két éra elteltével, noha a
helyzet egy jottanyit nem javult, a versenyigazgatdsag Utjara inditotta a kvalifikaciot, s még annak ellenére is
folytatasardl rendelkezett negyedoras sziinet utan, hogy el?z?leg tobben elhagytak a palyat, Fisichella példaul a
Senna- sikanban forgott meg, s mar nem tudta Ujrainditani versenygépét. Percenként valtozott az es? intenzitasa,
igy minden azon mudlt, ki, mikor tudott gyors kort teljesiteni. A McLaren 6riasi hibat kovetett el, a tilsagosan leh?It
extrém es?gumik helyett frisseket raktak mindkét aut6jukra. Ezekkel minden bizonnyal sikertlhetett volna
célkit?zésik, csakhogy Ujfent bevadultak az események, azon a palyan pedig lehetetlen volt javitani. igy jart Vettel
is, aki szintén mar az els? kérben bucsuzni kényszerdilt.

A versenybirak Ujfent bizonyitottak kévetkezetlenségiiket, hiszen miutan a vb-cim egyik varomanyosa kihullt a
sorbdl, tartottak fél éras sziinetet, majd csak ezutan inditottak Ujra az edzést. Liuzzi a célegyenes leggyorsabb
pontjan vizatfolyasra ker(lt, a boxutca falanak csapddott, végil tehetetlendl a sikant 6vez? gumifalrél pattant
vissza. Ujabb egy 6ras sziinet kdvetkezett, eztan végre normalizalodott a helyzet. S?t, a Q2 végén mar koztes
es?gumival is palyan lehetett maradni. A BrawnGP stratégai egyszer?en elszamoltak magukat, a guminyomas
csokkentésével el?bb heves alulkormanyzottsag Iépett fel, majd szinte minden tapadasukat elvesztették.
Barrichello szerencsésen atvészelte a kritikus pillanatokat, Button azonban minddssze a 14. poziciot tudta
megszerezni. Az utolsé szekcié Barrichello és Webber parbajardl szolt, a brazil 1 tizedes el?nnyel megszerezte
hazai k6zonség el?tt a pole poziciot, a harmadik helyen az ismét bravdros Sutil végzett.

A versenyre elvonultak a viharfelh?k Sao Paolo térségéb?l, szaraz versenyen d?lt el tehét a kiizdelem, igy nem volt
masodlagos szempont, melyik csapat milyen beallitdsokkal vagott neki a futamnak. A McLarenek, Vettel és pl.
Kubica inkabb szaraz palyara alkalmas setupok mellett dontdttek, ami meghozta a gyiimélcsét. Barrichello kivaléan
kapta el a rajtot, a k6zonség ovacidja kozepette igy els?ként gyorsithatott ki a Senna- sikan utan, mogotte azonban
forrtak az indulatok. Sutil lerajtolta Webbert, az ausztral aztan el?bb keményen a kiils? ivre tessékelte a németet,
majd a KERS segitségével a sikanbdl kigyorsitd Raikkénen el?tt lezarta az utat, razart, amit Iégterel?je banta,
Kimin a teljes mez?ny atgazolt. Mogottiik Trulli vette tal szélesen Curva do Sol balos ivét, m?f?re hajtott, innent?|
mar nem volt ura jarm?vének, ami igy el?bb Sutilt, majd Alonsot is kiiitotte a versenyb?l. Erkezett a SC, ami pont
kapora jott a két McLarennek, gyorsan atélltak egy kiallasos taktikara, ami komoly el?nyt hozott a kés?bbiekre. A
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z?rzavar a boxban folytatédott, Kovalainen id? el?tt indult el a tankolasrol, magaval rantotta a tankol6 csovet, a
benzin pedig Réaikkdnen Ferrarijan gyulladt fel, 2008 vildgbajnoka benzing?zben volt kénytelen a tovabbiakban
versenyezni, ehhez képest kivaléan szerepelt. Honfitarsat utdlag id?blintetéssel sujtottak.

A SC tavozéasaval tobben agilis felkapaszkodasba kezdtek, koztiik volt Hamilton, Vettel és Button, a vb-éllovast
meglepetésre az Gjonc Kobajasi allitotta meg, s csak korokkel kés?bb tudott elmenni mellette. 25 kor utan tehét
Button mar a 6. helyen aut6zott, magyaran innent?| kezdve Barrichellonak mindenképpen nyernie kellett volna,
amennyiben életben akarta tartani vilagbajnoki cimr?| sz?tt almait. Ehhez képest 3 masodpercnél sosem volt
nagyobb az el?nye Webberhez képest, benzinkorrigaltan az ausztral volt a gyorsabb, igy abban az esetben is
atvette volna t?le a vezetést, amennyiben nem forgalomba érkezik vissza, s nem szenved meg annyira a friss szett
gumi tapadasaval. Utébbi miatt Kubica is eléje keveredett. Rubinho dsszeroppant a masodik etap els? néhany
korében torténtek sulya alatt. Igaz, majdnem 20 kéron keresztiil gyepalta hatulrél Hamilton, az ambiciozus,
tobbszor sarga zaszlo kdzben el?zésre vetemed? - akkor még - cimvéd? vb-t sikeresen maga mogétt tudta tartani.
Az &ltaldban 5-6 tizedes lemaradas a stint végére kdzel 17 masodperces kilonbséget eredményezett Webberhez
képest. Barrichello hagyomanyos Interlagos- fobiaja ismét el?j6tt, Hamilton el?tt haladva vibraciot érzékelt
abroncsain, ami a defekt el?zménye. Hamilton elment mellette, majd nem sokkal kés?bb kerékcserére érkezett,
végiil a 8. helyen zart.

Mivel Vettel sem nyert, igy Button 5. poziciéja vilagbajnoksagot ért, s ahogy azt megszokhattuk t?le ebben az
évben, nem remeg meg a keze ezekben a pillanatokban, beterelte versenygépét a célba. Ez vilagbajnoki cimet ért
neki és csapatanak egyarant! Ahogy tavaly Massa, gy idén Webber futamgy?zelme is csak mellékszerepl? volt...

http://m.blog.hu/si/silvermike/image/2009%20Abu%20Dhabi%20Hamilton.jpg
Hamilton fékproblémai utén az ?t lelkesen lddz? Vettel vitte el a palméat Abu Dzabiban

Habar Interlagosban a leglényegesebb kérdésekre fény derlt, azért nem volt mondhaté érdektelennek az Abu
Dzabi Nagydij. Egyfel?l az egyéni masodik és a konstrukt?ri harmadik hely még kiosztasra var, utébbi raadasul
valodi presztizsharcca nemesedett, Hamilton és a McLaren forditott, de csak 1 pontos el?nnyel érkezett a
szezonzaréra. Ugyanakkor Button vallarél-lelkér?l is lekeriilt egy méretes k?darab, s valdédi dromautdzast
varhattunk t?le. A debiitalé Abu Dzabi igazi pikantérigjat els?sorban a bicsizas adta. Utols6 nagydijara készilt a
BMW gyari csapata. Egy évig egész biztosan nem segit kigyorsitaskor a KERS. J6 ideig utoljara lathattunk verseny
kdzben tankolast. S minden bizonnyal milliék példaképe, Kimi Raikkénen is ott blcsuzott el a Formal vilagatél. A
Yas Marina Circuit kifejezi az arab sejkek megalomaniajat, a palyat dvez? épuletek, megoldasok futurisztikus képet
nyujtottak nappal is, s ez csak fokozddott a futam idejére, amit a lenyugvo nap fénye mellett rendezték meg.
Egész hétvégén dominalt a McLaren, minkét pénteki szabadedzést ?k nyerték. Nem volt ez masként szombaton
sem, a kvalifikacion hatalmas, 7 tizedes el?nnyel, egy nagyszer? kvalifikcids korrel szerezte meg pélyafutasa 17
pole-jat Lewis Hamilton. Mindezt 52. versenyhétvégéjén, ami azt jelenti, hogy statisztikailag minden harmadik
futamon ? indulhatott az élr?l. Mdgotte a két Red Bull, a két Brawn, Trulli, majd a két BMW vaghatott neki a
futamnak, egyik Ferrari sem jutott be a Q3-ba. Vagyis realizalédott az év végi er?sorrend.

A hétvégén latottakhoz képest szenzacidval ért fel, hogy Hamilton messze nem tudta atmenteni formajat a
versenyre. Ahhoz képest, milyen imponalé magabiztossaggal rugaszkodott el a rajtnal, nem tudott elszakadni
rivalisatol, kettejik kozti kilénbség megdermedt méasfél masodpercnél. Képerny?n keresztil is jol lathatdé moédon
kiiszk6dott a McLarennel, kilondsen a féktavokon volt felt?n?en évatos, egyszer el is hagyta a palyat. A
kerékcsere utan magabiztos el?nnyel Vettel vette at a vezetést. A futam els? felében eld?It a gy?zelem sorsa,
Hamiltonnal el?bb azt kdzolték, hogy jobbhéatso6 féke rakoncatlankodik, majd miutan tbbszor elhagyta a palyat, a
csapat jobbnak latta, ha nem kockaztat, s kihivja versenyz?jét a boxba. A konstrukt?ri harmadik helyezés ugyanis
nem forgott veszélyben, mivel Raikkdnen nagyon tavol autdzott a pontszerz? helyekt?l. Minddéssze negyedik
alkalommal volt kénytelen versenyt id? el?tt befejezni, technikai természet? probléméval most volt dolga el?szor.
Vettel mogott Webber tette teljessé a Red Bull-sikert, az ausztral — szokasat megtartva — a rajtnél rarantotta
korméanyét a bels? iven el?zni probalé Barrichellora. Az els? szarny jobboldali égterel? eleme tovaréppent, a brazil
azonban még kontrollalta ezt a veszteséget, nem tért be a boxba. Csapattarsa viszont gyorsan elslisszolt mellette,
majd ld6zésbe vette az ausztralt. Tamadasokba csak az utolsé kdrokben kerilt sor, igaz, kettejik parbaja az
idény egyik klasszikusava n?tte ki magat. Az ausztral fantasztikus védekezést bemutatva meg?rizte a 2. helyet. A
szintén remekl? Heidfeld mogott az élete 2. versenyét teljesit? Kobajasi érkezett a célba, aki nagyszer?en ki tudta
haszndlni az 1 kiallasos stratégia minden el?nyét, tobb versenyz?t atugrott er?s versenytempojaval, tobbek kozt
Trullit is. Nem volt hasztalan szamara ez a bravir, hiszen noha kenyéradoja par nappal kés?bb visszalépett a
2010-es idényt?l, mult hét 6ta tudjuk, Peter Sauber latott fantaziat a japan sracban, leigazolta a kdvetkez?
szezonra. ? mar csak tudja, egy bizonyos Kimi Raikkénent is ? hivta be a kiralykategoriaba.

A szezont meggy?z? félénnyel Jenson Button nyerte, ? a Formula-1 nyolcadik brit vilagbajnoka, 6 futamgy?zelmén
tul minden futamon pontokat szerzett (kivéve Spat, ahol a rajtbaleset vetett véget versenyének), a vb-aspirdnsok
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kozll egyediliként nem remegett meg a keze, amikor kulcsfontossagu el?zést kellett végrehajtania (szam szerint
18 darabot!). Egyike volt azon pil6taknak, akir?l tudtuk, hogy vildgbajnoki kvalitasokkal rendelkezik, ha
versenyképes autdba il, a legnagyobbak k6zé emelkedhet. Nem véletlen, hogy a 2004-es esztend?ben ? volt
Michael Schumacher és a Ferrari els? szamu kihivoja. Immaron vilagbajnokként elismerésre mélt6 déntést hozott,
tavozott csapatatol, s Lewis Hamilton oroszlanbarlangjaban, a McLarennél igyekszik megvédeni cimét.

A Brawn Grand Prix Caesar elhiresilt mondaséat észben tartva ,ujoncként” elhdditotta a konstrukt?ri trofeét,
mindezt gy, hogy majus 6ta els?sorban 2010-re késziilt. Az idéz?jel azért indokolt, mert a Brawn autéi nagyrészt a
Honda tavaly, egész évben fejlesztett konstrukcidjan alapultak, s szamos szélcsatornaban a marciusi bejelentésig
is tovabb folytatddott a munka. Ross Brawn zsenijét mindenképpen ki kell emelni, aki el?szér jutanyos aron
felvasarolta a Honda istall6t, majd annak tdbbszordséért tlladott rajta. Ennek kdvetkeztében jov?re a privat csapat
atalakul a Mercedes gyari istalléjava. (Ami egyébként 1954-ben és 1955-ben mar nyert egyéni vilagbajnoksagot.) A
nagy igéretként szamon tartott Nico Rosberggel és... a hétszeres vilagbajnok Michael Schumacherrel!

NIAD

Jenson Button felért a cslicsra

A 2009-es Formula-1-es vildgbajnokség végeredmeénye:
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1. Jenson Button Brawn GP 95 pont
2. Sebastian Vettel Red Bull 84 pont
3. Rubens Barrichello Brawn GP 77 pont
4. Mark Webber Red Bull 69,5 pont
5. Lewis Hamilton McLaren 49 pont
6. Kimi Raikkdnen Ferrari 48 pont
7. Nico Rosberg Williams 34,5 pont
8. Jarno Trulli Toyota 32,5 pont
9. Fernando Alonso Renault 26 pont
10. Timo Glock Toyota 24 pont

A konstrukt?réknél:

1. Brawn GP-Mercedes 172 pont
2. Red Bull-Renault 153,5 pont
3. McLaren-Mercedes 71 pont
4. Ferrari 70 pont
5. Toyota 59,5 pont

Nagy David (Dave)
Szerz? a Flag Polgari M?hely tagja
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